Man léir sa Iénge man lever!

Del 2, Bromsoljeldckage

bland blir det bara dumt. Hur svért kan det vara att dra ihop roren till ett bromssystem? Tja, kanske inte svart men dnda
kan det bli fel, det finns ju minst tva varianter pa kragningar!
Nu nér jag bygger min 100M-replika sé kostade jag pa nya bromsrér runt om. Hade renoverat trumbromsarna bak och byggt om
till skivbromsar fram sé det kan ju vara bra att fa fram lite tryck till cylindrarna runt om. Investerade i en ny switch, den som sitter
i "bromsrorskopplingen” men sjilva missingsklumpen sdg OK ut sa den beholl jag.

I med bromsolja i behallaren och verifierade att kopplingen fungerade som planerat. Har byggt om fran den mekaniska l6sningen som
var original pa BN till en hydraulisk med en ny huvudcylinder kopplad till pedalstéllet.

Alltsa en ny behallare hade jag ocksa plockat i nu med dubbla utgéngar, en for koppling och en for broms. Och sa blev det kvill den
dagen.

Ny formiddag i garaget. Vad ser jag? En stor oljeflick pa golvet under motorn. Skit ocksd, men det var inte motorolja utan bromsvitska.
Detta klet. Var lacker det? Det fanns en, sdger en, del av alla tiotals delar i bromssystemet som jag inte bytt, ”bromsrorskopplingen”.

Det lickte ur anslutningen som pekar rakt upp och som gar till hoger framhjul. Férsokte efterdra men det hjilpte inte. Till slut hade jag
dragit s att U-nyckeln gick runt. Fick klippa av roret och dra loss den med en hylsa i stéllet.

Hade ett extra bromsror och monterade i det. Samma resultat. OK, bara ett att gora, ut med “bromsrorskopplingen”, den enda delen jag
inte hade bytt. Mycket riktigt, sétet for hoger fram var demolerat. Ett riktigt sdte till vinster och det demolerade till hoger.

- Ser ni skillnaden? I den ofGrstorda sé
ser det ut som en roérstump som gar in i
bromsroret och styr upp medan den demo-
lerade saknar bade det fina spéret runt om
och rérstumpen.

Sa antingen har jag eller nagon fore mig
fétt dit ett ror med fel kragning som tryck
sonder sitet med mitt idoga efterdragande.
Roret hade en stukning som var som en
kupol mer &n en som en krage. Har tyvérr
inte kvar rordnden sa jag kan plata den,
den gick i metallatervinningen direkt.

Sé det var bara att kopa ett nytt kopp-
lingshus frén England. Vél framme sa
kunde jag konstatera att detta hade ju inte
samma sédten som det tidigare! Hér fanns
ingen rorstump utan bara en kona. Sa ef-
ter lite googlande och speciellt pa fedhil-
lusa.com sa ldrde jag mig f6ljande (och
lanade bilderna nedan).

Det finns tva varianter pa kragning, SAE
och DIN.

SAE kallas ocksd dubbelkragning och
DIN foljaktligen enkel eller bubbla.

Det jag hade i bilen original var alltsa
SAE och de NOS rér jag anvint var ocksa
SAE och da tdtade inte det som gick ner i
det skadade sitet. Det nya kopplingshuset
jag kopt hade DIN siten!

Sa in under bilen, kapa bort de fina SAE
kragningarna med Dremeln och kraga om
roren till DIN. Peppar, peppar, réren holl
for bokande och nu sitter allt pa plats och
ar tatt.

Sensmoral, om du ska ateranvinda na-
got sa kolla och kolla igen sa att allt ser
OK ut!

Det trasiga

Kor sd det ryker! #732 UIf OGlén
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