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Virme.

Det batteribilsikarna saknar mest har vi ett
overflod av — viirme! En bra bensinmotor har
kanske 30% verkningsgrad sa dryga 70% av
energiinnehallet i bensinen bli virme.

Sé& nu tar vi en avlang lada, tar bort en kort-
sida och en langsida, trycker in luft i den 6ppna
kortsidan, tdppt uppat dit virmen naturligt vill
gd men Oppet i botten, virmer upp inne i ladan
utav attan och sé sitter man folk i kortviggen
motsatt dir man trycker in luften Inte undra pa
att det kan bli varmt om fGtterna.

Vad gora? Isolera? Javisst men kanske forst
forsoka bli av med lite varme i lddan. Gélar i
framskdrmarna hjalper till liksom gélar i huven.

Gilar i huven kan bli lite jobbigt med sikten
har jag hort om motorn angar av sig lite olja som
kommer upp pa vindrutan. Och sdg vilken Hea-
ley som inte angar lite. S& dérfor har jag inte gétt
den vigen, dnnu kanske &r bast att siga.

Sen kan man ju forsoka minska virmestral-
ningen inne i ladan. Jag satte avgasbandage DEI
Titanium, fran Dalhems, pa mitt nysvetsade
extraktorror for att halla avgasvdrmen inne tills
den passerat ladan. Behover jag siga att ladan ar
motorrummet.

Nu giller det att isolera bakre kortviggen i
ladan. Original satt det asbestskivor pa delar
av torpeden. Jag hittade ett spinnande material
Lava Shield Mat hos Old Hall Performance i
England som skulle isolera bra men &nda vara
tunt. Sedan sag det ju riktigt snyggt ut ocksa
vilket inte gor det sdmre. Jag satte det pa hela
torpeden innan nagot var inmonterat i motor-
rummet.

Sedan tog jag DEI sjilvhéftande virmematta
fran Dalhems och klddde det mest av platarna
ner under torpeden och hela golvet och utrig-
garna ddr avgassystemet kommer att ga.

En luring &r kapan till vixelladan och den inre
delen av torpedvdggen. Viarmematta pa dem
ocksa. Sa nu dr ladan lite battre ventilerad och
isolerad sa gott det gér.

Ljud eller kanske rent av oljud?

Jag var med nér Pelle Gillbrandt utvecklade
turbon at Saab och nér hans testforare absolut
inte fick ha nagon stereo i bilen. De skulle hora
minsta ljud fran motor och chassi. Visst det ar
nog bra nir man utvecklar motorer men nér man
bara vill aka runt och kdnna lugnet i vara kleno-
der sa kan det vara skont med en nagot ddmpad
ljudbild.

Under instrumentbriadan satte jag 20 mm
ddmpmatta fran Biltema istéllet for originalets
tunnare variant.

Pa alla plana platytor inne i kupén som golv
och trosklar limmade jag tremilimeters sjilv-
hiftande bitumenmattor fran Biltema. Sitter
som berget om man virmer pa ordentligt med
varmluftspistol och trycker fast med en alumi-
niumrulle.

Tétade av alla skarvar med bitumen pa tub sa
nu ir det titt som ett batskrov. Aven nedre delen
av torpeden och de tva svepen over vixellada
och kopplingshus limmades med bitumenmat-
tor.

Uppe pé bitumen limmade jag de egenhédndigt
tillskurna mattorna direkt.

Som pricken Over i:et satte jag ljudddmpar-
mattan SilentSwede Hood, inne i motorhuven
och pa delar av innerskdrmarna i motorrummet.

Samma material anvédnde jag till att tita av
skarven mellan torpeden och kopplingskapan,
dar gummiduken sitter monterad.

Aven hela vixellddesvepet fick ett lager av
mattan invindigt. Ja det blev dubbelt men det
blev bra. En bit passade ocksa in i den bakre de-
len av kardantunneln vid handbromsen.

Sa hur blev det?
Jo for det forsta har jag inte haft minsta be-
kymmer med gaslis i forgasarna trots den
varma sommaren. Visst man kinner virmen
runt benen nir man kér men helt OK.
Ljudnivan ér klart forbéttrad. Nu hor jag
mest mullret frin avgasutblaset lingst bak
och det ir ju aldrig fel!
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