g\ Varutflykt med forhinder - vad kan felet'vara?

Enlldtt'omarbetninglaviJanilevenstams artikel, tidigare!inford!iiMGiBulletinen.

Trots att alla vara Healeys ir
”gamla” dr de néstan lika palit-
liga som nya bilar. Det beror vanligen
pa att de saknar elektronik och att de
oftast ér vil underhallna.

Men visst kan det hiinda att det blir nagot
fel. Om bilen stannar, blir man vanligen forst
lite forvanad, sedan kanske forbannad, for att
sedan borja fundera pa vad ar det for fel.

Vad dr de vanligaste felen pa vara gamla
bilar? Tyvirr finns ingen statistik, men det dr
troligen brénslefel och tindningsfel eller an-
dra elfel, som orsakar flest motorstopp. Lite
allvarligare kan det vara om hiander nagot
med sjdlva motorn.

Med lite baskunskap och viss improvisation
kan man i de flesta fall inda komma vidare
om man har ett bassortiment av verktyg och
delar med sig.

De gamla bilarna har ju ingen dator, som
kan tala om vad som ér fel, utan man maste
sjélv forsoka lista ut vad det kan vara. Har
man en gammal bil, 4r man ju vanligen dven
lite tekniskt intresserad.

Att forsoka lista alla tankbara fel vore
vil vildigt pessimistiskt och kan kanske
avskricka folk att vaga kora sin klenod.
Fel, som man inte % kan atgirda
ute pa vigarna, ar
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bl.a. en avkord vevaxel eller drivaxel. Som tur
ar det synnerligen ovanligt att det hédnder. Om
de skulle gora det beror det vanligen pa hur
man kort.

Tyvirr finns det inget uppslagsverk, som man
kan sla i, och fa svar pa varfor bilen stan-
nade. Bilarna #r tekniskt enkla, s man kan
dela in felen i nagra huvudgrupper, motorfel,
tandningsfel, elfel, brinslefel, kopplings- och

bromsfel.

Vi skall i nagra artiklar belysa de vanligaste
felen och hur man undviker eller avhjélper
dem. Som de flesta gammelbilsédgare ir jag en
amator i bilsammanhang men har bilen som
ett fritidsnoje, varfor artiklarna #r baserade pa
egna och andras erfarenheter, som jag kommit
i kontakt med.

Att ldsa om olika fel och tips ar en sak. Att
sedan, dd man stéar ute pa vigen i morker eller
i regn, komma ihag dem &r en annan sak. Det
ar darfor bra om man hemma i garaget i lugn
och ro undersoker bilen for att se var de olika
komponenterna sitter.

De flesta har nog med sig reservhjul (kontrol-
lera med jamna mellanrum att det ar luft i

det), domkraft och verktyg da man &r ute
och kor. Forutsittning for att se-
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vissa reparationer 4r ju att man har med sig ett
litet sortiment av “nddhjalpsartiklar”. Staltrad,
eltejp, silvertejp, Sladd med krokodilklémma
béada dndarna, mitinstrument eller sladd med
en kontrollampa, ficklampa (det kan ju vara
morkt da bilen stannar).

Jag brukar rekommendera att vid sidan
av bensindunk med bensin, ha med sig lite
motorolja, bromsvitska, sikringar, bogserlina
och startkablar och en uppsittning med vissa
delar — tdndstift, brytarspetsar, rotor, konden-
sator, flaktrem. Lite overkurs dr att ha en hop-
fallbar pallbock som extra sdkerhet om man
maste komma under bilen av nagon orsak.

Motorfel.

Aven om véra bilar 4 mer eller mindre
gamla sa har de ju nagra hjalpmedel som
underlittar for oss att halla koll pa motorn —
oljetryckslampa/oljetrycksmatare, laddnings-
lampa, och temperaturmétare. Alla vet ju att
om oljetrycket forsvinner, laddlampan borjar
lysa kontinuerligt eller tempmataren stiger
over normalt, maste man genast stanna motorn
for att undersoka varfor.

Om tempmitaren stigen snabbt och oforklar-
ligt kan det bero pa att kylarvattnet forsvunnit,
trasig slang, lackage i vattenpumpen eller en
slirande fiktrem, som gor att vattenpum-
pen inte dras runt. Problem med lidckande
vattenpump kan bara kompenseras med att
kontinuerligt fylla pa med mer vatten. Har en
kylarslang spruckit kan man provisoriskt at-
girda det med sjdlvvulkande tejp eller i nodfall
med silver- eller el-tejp.

Om fliktremmen gatt av borjar dven laddlam-
pan att lysa, eftersom dven generatorn da slutat
fungera. Byta flaktrem 16ser det problemet, for
du har vil med dig en i reserv i bilen?

For lagt oljetryck kan bero pa for lite olja
i motorn, forsvinner oljetrycket helt indike-
rar det pa att ett oljerdr eller slang troligen
spruckit. Att man inte skall kora vidare utan
rdtt oljetryck dr en sjdlvklar sak. Man kor an-
nars snabbt slut pa motorns alla lager med total
motorrenovering som foljd.

Ar det ”’bara” en slang till oljekylaren som
havererat, kan den temporirt kopplas bort, och
sedan lugnt kora vidare.

Rékar man ut for ett storre motorfel, dr det
nog tyvirr bara bargning som giller. Dess-
bittre hinder det vildigt sillan, men kolla sa
din forsékring ticker béargning.
Kopplingsfel.

Kopplingsfel dr ovanliga. Det kan ibland
uppsta efter vinterforvaringen, genom att kopp-
lingslamellen har “limmats” fast vid svénghjulet
under vintern. Bista sittet att fa den att sldppa
ar att kora motorn riktigt varm, da brukar lamel-
len lossna.

Ar man ute och kér och man mirker att
kopplingen har allt svarare att koppla ur beror
det vanligen pa att det #r for lite bromsviitska i
kopplingens huvudcylinder. Orsaken kan vara
att slangen mellan huvudcylindern och slavcy-
lindern har svillt” eller gatt sonder. Annat fel
kan vara att gummipackningarna i slavcylindern
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inte tdtar, med f6ljd att oljan tryckts ut. Fyll
péa mer vitska och férhoppningsvis fung-
erar kopplingen nodtorftigt (luft i systemet)
och man kan ta sig hem. Annars ar bara att
forsoka kora utan koppling Vixlingarna

ir knepiga, men det gar. Starta om mojligt
motorn med ldgsta vixeln i och héll sedan
rull pa bilen och forsok anpassa motorvarvet
vid vixlingar (om du inte 4r ndra hemma och
tar dig hem pa ettans vixel!).

Om det allmént bara blivit svart att vixla
och motorn slirar da man kraftigt 6kar varv-
talet, beror det vanligen pa sliten kopplings-
lamell och som da kriver ett byte.

Bromsfel.

Hir forutsitter jag att bilen har bra broms-
klotsar/bromsband och att bromsarna é&r ritt
luftade/justerade innan problemet uppstod.

Det ér enkelt att konstatera da man fér ett
bromsfel. Man trampar pa bromspedalen och
bilen drar kraftigt at ena sidan eller i virsta
fall att bromspedalen gér i botten och inget
annat hinder. I det forsta fallet har troli-
gen en bromsslang eller bromsledning gatt
sonder. Ar det en bromsslang ute vid ndgot
av hjulen kan man provisoriskt . 16sa
problemet med att skruva loss _den fran
bromscylindern, vika slangen fram-
for det trasiga stillet och naja den hart.

Fylla pa bromsvitska och forsik- tigt
kora vidare antingen hem eller till
verkstad. (OBS! Bilen kommer direkt
att dra snett  dé man bromsar). Ar det
ett bromsror i svarare,
men en absolut
sista utvig for att komma

vidare till en verkstad ir att kapa roret och
vika det. Da har man bara broms pa tva hjul,
fram eller bak. Sa smyg vidare, speciell tom
det ar frambromsarna som forsvunnit! (sen
kommentar: bade Svanberg och Red fick
anledning anvinda detta tips under Skott-
landsresan. Det fungerade! Red).

Om bromspedalen bara gar “mjukt i botten’
ar det ett troligen “bara litet ldckage”, for
lite bromsvitska eller packningen i huvud-
cylindern som inte titar. Fylla pa vitska kan
provisoriskt hjidlpa, men systemet maste
sedan repareas och luftas.

Brinslefel.

Briénslefelen brukar framst uppenbara sig
pa varen, da man startar upp bilen efter att
den har statt en ldngre tid. Bensinpumpen
kan da kirva av allt harts om finns i dagens
bensin.
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g ?_, Nar man slar pa tdnd-
-~ " ningen skall pumpen
( ) borja “ticka” (om man
“ har en elektrisk pump),
ar den tyst, ta baksidan pa
en skruvmejsel och knacka
pa pumpen. Pa Healey 3000
kan det ofta hjélpa bara att
med handen banka till hart pa
torpedviggen bakom hogersto-
len. I de flesta fall borjar den da
fungera och pumpa fram bensin till
forgasarna.
Kontrollera dven att pumpen far strom, den
matas med en vit ledning fran tindningslaset.
For de bilar som har pumpen placerad dér

bak, har ledningen en skarvkontakt i motor-
rummet. Tickar pumpen ovanligt snabbt beror
det pa att det inte kommen négon bensin in till
pumpen.

Far en motor brénsle och gnista ska den ga
igang. Jag brukar borja med att undersoka
om det kommer fram brénsle till forgasarna.
Enklaste sittet att kontrollera om cylindrarna
far nagon bensin &r att spruta in lite startgas i
luftrenarna, forsoka starta motorn och géar den
dé igang men gér bara sa linge det finns gas
kvar, far den ingen bensin. Alternativt ir att
lossa en anslutning vid ett flottérhus och se om
det pumpar fram nagon bensin. Startar den inte
med startgas dr de dags att kolla batteri och
tdndning enligt nedan.

Kommer det ingen bensin trots att pumpen
tickar kan det bero pa att filtret dr igensatt,
trasig eller tilltappt bensinledning. Tickar
pumpen, men ingen bensin kommer, kontrol-
lera att det finns bensin i tanken. Det later lite
dumt — tomt i tanken — men brénslegivaren
kan ha hingt sig eller givarmotstandet dndrats
genom dalig kontakt. Finns det bensin, blas i
tankroret for att ddarigenom “’trycka in” bensin i
pumpen, vilket kan starta pumpningen.

Fungerar pumpen och alla ledningar och
filter &r OK kan felet ligga i forgasarnas flot-
torhus med sina ventiler.

Flodar forgasarna har ventilen fastnat i 6ppet
ldge eller har det kommit smuts i ventilen. Far
motorn bensin och reagerar den inte heller pa
startgas, sa dr det nagot fel med tdndningen.

Téndningsfel kan bero pa flera orsaker, start-
batteriet eller tindningens olika komponenter.

Batterifel.

Ett batterifel uppticks oftast hemma, vanli-
gen da man skall starta bilen efter vintervilan
eller annat lingre stillastaende. Méanga av oss
misskoter batteriet under vintern. Man bara
: stdller in bilen utan att
_‘\ kontrollera att det 4r
:A\ fulladdat (och glomt

att kontrollera vat-
tennivan i batteriet). Med
ett daligt (ej laddat) batteri orkar inte
startmotorn, eller bara knappt, dra runt motorn.
Strommen racker da inte till att dven alstra
en gnista. Har man ett bra batteri, men dnda
ingen kraft i startmotorn kan det bero pa oxid
i batterianslutningarna eller vid jordkabelns
anslutning till karossen eller till motorn.

Jordningen kontrolleras enklast med att en
startkabel ansluts till batteriets “jordpol” och
sedan direkt till motorn.

Med en vil fungerande startmotor och kon-
troll att bensin kommer fram enligt ovan, men
motorn dnda inte vill starta, far man borja titta
pa tandsystemet.

Téandningsfel.

Tandsystemen i vara gamla bilar dr oftast
vildigt “enkla” och har bara 5 enheter, batteri,
tandspole, tindkablar, fordelare med brytar-

spetsar och tindstift. Orsaken till
AW, tindningsfel kan likvil uppsta av
' manga orsaker. Krypstrommar,
/' oxid i kontakter, déliga tindkablar,
/ slitna brytarspetsar, délig kondensa-
tor, daligt fordelarhus, t.o.m. dalig
* kontakt i tindningslaset.
Ledningar, som har med tdndningen

att gora, dr vita, nagra med en tilldggsfirg.
Borja felsokandet dér det inte kridvs nagra
specialverktyg. Kontrollera att inga sladdar har
skakat loss eller vibrerat av i anslutning till sina
anslutningskontakter.

Borja med att
en gnista vid
bort ett stift

se om det kommer
tiandstiften, skruva
‘2 och halla det yttre

metallholjet mot motorn och
kor startmo- ' torn. Kommer det
ingen gnista ir det nagot fel i
tandsystemet. I klart solljus kan
det ibland | vara svart att se
gnistan sa " kolla noga!
Kontrol- lera att det finns
strom fram till tdndspolen, da

tandningen ér tillslagen. Kontrollera att matar-
ledningen mellan tindspole och fordelare ar
OK, likasa genomforingen och matningen till
brytarspetsarna. Kontrollera att tindspolen ar
hel, genom att mita dess lindningar. Motstandet
i den yttre lindningen, den mellan + och - poler-
na skall ha minst 3,4 ohm. Den inre lindningen,
den mellan mittuttaget och kontakten som
matas fran tindnyckeln, skall ha 8 — 10 Kohm.

Lyft av och sitt tillbaka kontakterna vid
tandspolen och fordelaren for att sdkerstilla att
det inte finns isolerande oxid i kontaktpunk-
terna. Kontrollera och torka av tindkablarna
och kontrollera anslutningarna vid tandstifts-
hattarna. Lyft av fordelarlocket och torka rent
fran damm och oljefilm. Dra runt motorn och
kontrollera att brytarna verkligen ppnar sig.
(Kontrollera med ett bladmatt att det dr rétt av-
stand). Om allt verkar OK, priva att starta igen
och motorn skall forhoppningsvis ga.

Om motorn fortfarande inte vill tanda far man
ga vidare i sitt letande efter orsaken.

Finns det svarta grova linjer i fordelarlocket
fran mittpolen och utat maste de skrapas bort,
eftersom det ar
kolbanor, som kan
leda bort strom-
men (alternativt byt
fordelarlock). Prova
med en annan rotor
— kan vara genom-
slag genom rotorn
fran mittpunkten till
fordelaraxeln.

Enkelt sitt att kon-
trollera att det finns kontakt mellan tdndspole
och brytare r att med sluten brytarkontakt och
paslagen tindning 6ppna brytaren. Det skall da
uppsta en liten gnista mellan brytarkontaktens
poler. Om det inte blir en gnista da man ppnar
brytarspetsarna dr det nagot fel i matningen till
tandspolen eller fel i tindspolen.

Kontrollera brytarspetsarnas kontaktytor.

Ar de sonderbrinda byt brytare och justera in
brytaravstandet enligt handboken.

Ett tips: nédr du byter kondensatorn kan det
var lite pillrigt att fa tillbaka fastskruven, ta en
bit tunn staltrad och linda kring skruven sa att
du inte tappar ner den i fordelaren. Kontrollera
noggrant att isolerbrickorna vid brytarfjadern
hamnar rétt. Nér allt ar OK prova att starta
igen. Fortfarande problem? Borja om fran bor-
jan med att kolla enligt ovan. Far motorn bade
bensin i rimlig midngd och en klart synlig gnista
ska den starta!

27



