projektet. Sa har ocksa skett i den be-
mirkelsen att jag jobbar framat i bilens
lingdriktning...

Den rost som fanns i bilen tror jag till stora
delar beror pa blota mattor/snd i bilen. Den
har ju ett forflutet i Alaska innan 1973, di den
anlinde till Oregon. Jag har via nitet fatt kon-
takt med en kille i USA, vars bror dgde BJ7:an
med chassinumret fore var bil. Den séldes ny
av Dave Ostrem Imports i Des Moines, lowa.
Den firman ir nedlagd, och alla register dr
borta enligt Bilregistret i lowa. Finns en Dave
Ostrem i Florida idag. Kan vara pensionéren/
f.d. bilhandlaren Ostrem. Aterigen en éter-
vandsgrind i mitt sokande av bilens historia.

Navil. Chassijobbet fortsitter. Ramen strax
bakom gaspedalen var rostig ovanpd, fotbox-
arna fr bytta sedan tidigare, likasd sidan av
fotboxen in mot kopplingshuset och vixel-
ladan. Ramen sdgades ur i det rostiga partiet,
och en plat kndcktes till att passa. Nedre delen
av vixellddskapans fldns, den del som gar ned

Ifdrra avsnittet lovade jag framsteg i

Det omkonstruerade/férstiirkta motorfiste testas pa plats
(men innan dess mycket jobb med balken, se nésta sida!).

Qg ledlrbmmen soim Siek
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pa ramens insida, var ocksé rostig. Troligen
har blota mattor aterigen varit boven i dramat.
Den biten har lite dubbelkurvatur, och fick
snickras lite pa for att bli bra.

Lingre fram pa samma ramskena, den vinst-
ra, fanns ett hal vid motorfistet. Tror denna
spricka och sedemera hal, blev till efter ett
tvarstopp. Hoger utliggare till innertroskeln
var helt deformerad, sa ett rejilt stopp har nog
fatt den tunga motorn att knécka till ramen re-
jdlt. Inféstningen av motorfistena pa de sexcy-
lindriga modellerna ldmnar ju lite fragetecken
runt sig. Jamfor man med 100-modellen,
sa sitter de vildigt daligt, mitt pa veka ram-
skenan utan nagra forstirkningar. Tror manga
bilar har sprickor av utmattning runt dessa. Jag
forsoker hitta pa en 16sning som inte paverkar
originalutseendet alltfor mycket hdr. Jag har
ju Frogeyen, som dér lite "hot-rod” vad géller
originalutférande, och forsoker halla BJ7:an
sd nira original som mojligt, med dolda for-
starkningar sa langt det gar.

Motorfistena sagar jag bort med hjélp av en

multimaskin, eller “Fein” som manga kallar
dem. Ett sagblad som bara vibrerar. Férdelen
ar att det blir vildigt smala och fina snitt, och
att man kommer in i horn och vinklar. Innan
de siigas bort, gor jag en enkel fixtur, och tar
lite referensmatt. Som ersittningsplat till det
uppsédgade partiet pa ramen, anvénder jag den
ovre friska delen av bakre tvdrbalk som jag
bytt ut. 1,63 mm tjocklek &r ju ingen lagervara
i Sverige precis ... Jag viljer att gora tva extra
stod inuti motorfdstena, sa att de vilar pa fyra
fotter istillet for tva. Forhoppningsvis blir de
lite styvare och mindre flexande, sa att ramen
avlastas bittre. Det finns sikert bittre eller mer
omfattande modifieringar, men bilen skall bara
finkoras och inte rejsas. Det kommer sikert
hélla min tid ut.

Bilen var sedan lang tid tillbaka dven krock-
skadad mitt Over vinster framhjul. Detta
kunde man se av de lagningar som gjorts pa
vinster stotdamparfiste. Inget som syntes nér
bilen satt ihop, utan forst nér stotdimparen ta-
gits bort och chassit bldstrats.

stéllbara ersdttningsdelarna (tack Mats!).
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Jag har ju @nda tidnkt byta féstena till juster-
bara, sd att cambervinklarna gar att dndra. Nér
chassit ritades till Big Healey bilarna pa 50-ta-
let, anvindes uteslutande diagonalddck och
manga vigar var av grus. D fungerar en posi-
tiv camber helt ok. Idag, med bittre radialddck
och mer asfalt, dr en litt negativ camber att {6-
redra. Jag har gjort denna éndring pa Frogeyen,
med hjidlp av Tony Benettos (Bugeye Barn)
modifieringssats. Med Polyurethanbussningar i
nedre birarmar, och tva grader negativ camber,
gar den som pa rils. Med denna modifiering pa
BJ7:an, hoppas jag pa samma goda egenskaper.

Stotdamparfastena &r tillverkade av Mats
Svanberg, var kinde husmekaniker i Healey
Racing Team. Att skéra loss de gamla fistena
blev en blandning av vinkelkap med 1,0 mm
trissa, och den berémda “’Fein”’maskinen. Vil
bortskurna, kunde man konstatera att vinster
sida hade varit med om en del ... Innerskidrmen
var lite bucklig i nederkant, likasd 6vre hogra
kylarfistet, shroud och skédrm likasa. Men inte
virre dn att de gar att rikta fina igen, nér vl
lager pa lager av Bondo (Plastic Padding pa
Amerikanska) var bortslipat.

For att atergd till chassit, passade jag pa att
modifiera vre frimre tvirbalken nir jag dnda
var igang. Vill man sitta pa en moden sving-
ningsddmpare pa frimre delen av vevaxeln
(nedre remskivan), sd dr det for trangt mellan
motor och tvirbalk, original. Man kan dven
gora denna balk demonterbar, vilket oftast gors
pé race och rallybilar, ddr motorn allt som of-
- tast tas ur for genomgang. Jag valde dock att
Men balken som ny efter isvetsning av modifiera standardbalken med en litt "urgrop-
ny bit och lite slipning! ning” genom att bocka till en 1,25 mm plat i
urkapningen som gjorts.

Sa langt denna gang. Nir vi hors nista gang
har jag borjat provmontera karossen, och upp-
ticker bristen pa dorrspringor, trots rakt och
fint chassi. Det som sedan foljer, har gett mig
manga nya graa har. Hua, for Engelsk bygg-
kvalitet ibland.

Snon faller Litt utanfor fonstret just nu.
Tiank inte att vintern dr lang, utan borja
med era vinterplaner redan nu. Helt plots-
ligt dr det april annars, och paniken sprider
sig i garaget. Kor med forstand i halkan, och

glom inte onskelistan till Tomten. Det finns

En enkfil mall for exakt fixering av de nya ”Urgriiening”"av frémre iz'.vre tvérbalk. mycket skoj att onska till Healeyn! Y

motorfdstena Underldttar nér motor ska i eller ur.
A - A

Det kan ddljas allvarliga gam ‘
under ett motorfiiste nér bil
satt for vald!
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= Och det framtréder dn tydligare efter‘
lite slipning — bdde sprickor och hal.

R ot b A o




