tt av de klassiska felen pa en Big
EHealey, ar den sonderlyfta bakre
tvirbalken. Sa ocksa pa var bil.

Det ir langt in till bakaxeln, som &r bra
att lyfta pa, sd manga okunniga sitter dom-
kraften pa tvirbalken, och bucklar till den.
Egentligen ingen praktisk betydelse, utan
mer att det ser fult ut pa en i 6vrigt snygg bil.

Sagt och gjort. Ny balk himtad hos Bosse
Johansson. Det nya bagagegolvet, som den
“nodbedde” svetsat dit i USA, skars loss for-
siktigt. Det var ganska grymt insvetsat, inte
alls per originalutférande, och inte heller
fardigstillt. Sedan kapades bakre tvirbalken
bort i sektioner. Avstandet mellan frimre och
bakre bladfjdderinfistning hade jag sedan ti-
digare gjort en fixtur till,
sa det var bara att kapa
vilt”.

En sak som jag gatt
och klurat pa sedan be-
soket i september 2013
hos Bill Rawles i Al-
don, var deras sitt att
styva upp bakersta de-
len av huvudramen pa.
De knidckte helt enkelt
till en U-profil som de
lade pa undersidan av
ramen som uppstyv-
ning. Healeyramen é&r
lite tunn i sin profil
under bakaxeln, for att
mdojliggéra nagorlunda
fjddringsvidg for bak-
axeln. (En sak som &t-
girdades pa BJ8 Phase
2-modellen, med sin
bojda ramskena under
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axeln). Pa grund av denna klena profil, bo-
jer sig ramen uppat fran bakre stotdimparen
med tiden. Rawles variant lockade inte mig.
Dubbelplat ér en rostfilla.

Nir nu bilen 14g upp-och-ned i sin vagga,
valde jag att kndcka ramen rak igen. Lig-
ger man en ritskiva pa
ramen, skall den vara
plan fran torpedviggen/
fotboxarna och #dnda
bak till tvirbalken. Jag
stoppade helt sonika
in ett fyrkantsror i de
numera frilagda ram-
skenorna, satte garage-
domkraften under, med
en 45x75 regel lodritt

T.v: Ramen splittad.

Ovan: Forstidrkningsmembranet pa vég ner i balken. Svetsat och
klart i vinjettbilden.

Nedan: Bakre tvdrbalk fixerad infér svetsning.

Text och foto: Borje Engwall:.

stdende mot fyrkantsroret, kilade resten av
ramen stum fran bakre stotdimparfdstena
och framat, mot taket i garaget med hjilp
av 45x95 reglar. Sedan var det bara att hissa
domkraften, slippa och mita, och upprepa
proceduren ett antal ganger till den blev rak.
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Det fjddrar ju tillbaka en del, sa man féar ver-
pressa lite forsiktigt.

Nu skulle min variant av forstirkning
monteras. Jag sdgade upp ramens lidngs-
gaende svets pa bade under och ovansida,
fram till och med bakre stotdamparfistenas
framre kant. Det innebar att @ven Panhards-
tagets fiste maste sagas bort, och bagage-
utrymmets frimre vigg som sitter svetsat
i ramen, fick ocksa skiras loss. Allt detta
gjordes med en Multimaskin (ofta kallad
Fein) och ett carbidblad. Ger ett vildigt tunt
och fint snitt.

Med ramen splittad, tillverkades en mem-
branplat av 1,25 mm plat, som hélborra-
des och fick hélen pressade med forsiank-
ning i hydraulpressen. Detta skall tydligen
gora den extra styv enl. expertisen. Sedan
knackade jag in denna plat in i mitten av
ramskenan, och helsvetsade fast. Jag spén-
de fast lite kraftiga ror pd ramskenan for att
forhindra bojning av svetsvirmen. Férhopp-
ningsvis ska ramen halla sig rak i framtiden.

Med bakre delen av huvudramen atgérdad,
skulle nu den nya tvirbalken pa plats. Men
forst skulle nya bakre fjaderfasten svetsas
dit. Jag kopte ett ror att anvdndas som fixtur
vid monteringen av dessa. De bortkapade
ytterdndarna av gamla tvirbalken, med
fjaderfisten, vindes hoger till vénster och
tvirtom. Dessa fick fungera som mall for de
nya enl. bilden.

Avstandet emellan fjdderinfastningarna
finns i chassiritningen i verkstadshandbo-
ken. Roret triddes nu igenom alla fyra fji-
derfistena, och spédndes rakt med tvingar
infor svetsningen av fistena. Nér allt var
svetsat och klart, brotchades fistena sa att
de nya fjdderbussningarna passade i dem.
Littare att gora med tvérbalken 16s.
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Bakre fijdiderfdsten fixerade infér svetsning

Nu kom min fixtur till anvdndning igen.
Med den som avstandsmall, spindes tvir-
balken pa plats med hjilp av kraftiga

4-kantsror och tvingar. Nagra punktsvetsar
pa varje sida med fixturen flyttat fram o
tillbaka, for att sedan med fixturen pa plats,
helsvetsa pa varje sida. Nir allt var klart,
inkl. triangelbitarna mellan huvudram och

Férstéirkningsror slds in

tvirbalk, hade allt kommit
vil pa plats.

En liten diff pd 2 mm un-
der ritskivan fick vara ac-
ceptabelt pa sa lang stricka
som fran torpeden och bak-
at. Tror inte de var sa bra
ens som nya ...7

Efter lite erfarenhetssnack §
ang. Healeys med min bror, -
som dgt sin 100 BN2 se- [
dan 1969, insag jag att man
nog skulle styva upp dven
tviarbalken i forebyggande
syfte. De har tydligen en
formaga att boja sig uppat
i ytterdndarna dir fjaders- §
hacklarna sitter, trots tri-
angelboxarna fran huvudra-
men. Sagt och gjort.

Ett “fyrkantsror” 45x25
med 2 mm gods inhandla-
des. Tvirbalken borrades
i ett sicksackmonster pa
over- resp. undersidan, med
en 8 mm borr med 10 cm
avstand emellan. Gavlarna =
pa tvirbalken sdgades bort,
och roret knackades pa
plats. Rejila svetsar i hilen
och gavlarna pa plats igen —
nu kédnns bilen oforstorbar!

Atersvetsning av  Pan- &
hardfistet, och ett nytt |
stotddmparfiste pa hoger
bak, avslutar detta avsnitt.
I nésta avsnitt dtermonteras
bl.a. bagagegolvet, med en
hel del pysseljobb runt om-
kring, da den “nodbedde”
farit fram hej vilt. Skont

dé att kunna tjyvkika pa bl.a. Anders Gs
”BLY”, sa att matt m.m. kunde &terstillas.

Nir detta skrivs, har Stockholmssektionen
just avverkat sin Varmonstring i stralande
sol. Forhoppningsvis blir resten av somma-
ren lika fin.
Och kom ihag att vi alla dr ambasadorer
for hobbyn. Agna lite tid 4t nigon yngre
som visar intresse. Beritta om bilen, Hea-
ley som miirke m.m. Hur ska vi annars fa
aterviixt inom hobbyn om vi inte skapar
intresse och nyfikenhet?

Kor sa det ryker!
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