Forra avsnittet slutade med att vi knuf-
fade in bilen i sitt nya “hem”. Veckan
som foljde var som i trans. Hade jag
intligen gjort slag i saken? Stod den
verkligen i mitt garage? Varje dag efter
jobbet lastes porten upp, bara for att
lyckligt flinande konstatera att sa var
fallet.

Dealen med min tdlmodiga hustru Eva,
var att ndr bilen provstartats, och befun-
nits behéftad med fungerande motor och
instrument, skulle ett nytt arbetsrum byg-
gas. Hon har under flertalet ar varit forvi-
sad till koksbordet med sin laptop, da jag
brett ut mig 6ver de ytor som fanns i det
gamla ... Varierande hogar med jobbre-
laterat, privat och klubbrelaterat (Healey
och Miata klubbarna) hade vuxit sig stora,
till hustruns missnoje.

Sagt och gjort. Nu gillde det att komma
igang med BJ7:an. Motortvitt — medelst
spackelspade, avfettning och gammal
diskborste — avslgjade sa smaningom att
motorn nog aldrig varit ur bilen. Det var
tjocka lager med oljeblandad gegga over
det hela. Nér jag dnda holl pa, akte bilen
upp pa pallbockar, hjulen togs av, och hela
chassit fick sig en rejél tvitt med samma
metod som motorn. Tyvirr lyckades jag
dven fa avfettning i ena Ogat, vilket inte
rekommenderas! Att sedan spola av det
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hela med varmvatten gjorde susen (bilen
alltsa, inte dgat!). Nu kunde det kollas av
noggrant, bade chassi och mekanik.

Under tiden malde pappersexercisen
pa. Ursprungskontrollen godkédndes och
ett diarienummer tilldelades bilen. P.g.a.
vissa personers utnyttjande av de tidigare
snabbt utskickade reg-skyltarna, far man
numera dessa forst efter godkénd regist-
reringsbesiktning. Man fér alltsa kora till
forsta besiktningen “oskyltad”. (Min ena
granne fick en dag besdk av tva st. Hot
Rods, bada med samma reg. nummer ...)

Aven Heritage intyget frin arkiven i
England dok upp. Dir bekriftades att mo-
tor-lada-bakaxel var s.k. “matching num-
ber” d.v.s. att originalgrejorna fran fabri-
ken satt kvar. Aven att bilen levererats ny
i Old English White med svart inredning,
den firg bilen ska fa tillbaka under reno-
veringen. Dock med réd inredning — jag dr
sa trott pa svart.

Névil, vad hiande da i garaget? Jo, ky-
laren plockades ur under julledigheten
tillsammans med den solidrostade vatten-
pumpen och alla gamla torra gummislang-
ar. De skars sonika av eller brots av (snus-
torra). Jag hade sillskap i garaget av min
ena svérson, som ju maste inskolas i den
Anglofila virlden. Han dr mycket hindig,
sd vi hade en toppendag med mekandet.

En ny NOS (New Old Stock) vattenpump
hade inforskaffats redan tidigare hos Bri-
tish Motor. Dock med fel remskiva, vilken
Per Shoerner smidigt hjélpte mig byta
med sin snillrika avdragare. Tack Per!

En underlig anordning, pdminnande om
en termos, satt pa vinstersidan av motorn.
Léangre fram i tid, skulle den fa sin troliga
forklaring... Nu togs den bort, och den
originalkran i méissing som skulle sitta pa
dess plats bestilldes av A-H Spares, till-
sammans med lite nya kylarslangar, av-
gasrorshallare, forgasarrepsats mm. For-
gasarna var fulla med gegga efter gammal
bensin, liknande kada. Jag lyckades med
hjélp av thinner, en gammal tandborste,
(inte hustruns!) och en smal skruvmejsel
pilla loss allt. Ett par nya nélventiler, och
forgasarna holl titt. En ny huvudstrom-
brytare till bagageutrymmet hade ockséa
bestéllts fran A-H Spares. Den fick i van-
lig ordning modifieras for att passa. I min-
net hade jag ndgot om att dven tdndspolen
brots av huvudbrytaren. Hittade en svart/
vit kabel vid spolen, och en likadan i bot-
ten av skuffen” Det maste ju vara samma
kabel!? Ett batteri och en testlampa senare
visade det sig stimma. All gammal olja
tomdes ur, och efter tva véndor till Bil-
tema efter ny billig olja (den rymmer ju 7
liter!) syntes nivan p4 stickan. =
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Med kylaren péa plats med nya slangar
och kran, nimnda huvudbrytare inkopp-
lad, och ett lanat batteri fran Miatan,
trycktes det pa startknappen. Wow, motorn
gér runt! Min bror Lasse, som ville vara
med pé uppstart, ringdes upp. Dagen efter
koptes frisk bensin, en mopedtank hang-
des upp 1 najtrad i garagetaket (sjdlvtryck)
och vi borjade kdra upp oljetryck. Bilen
hade ju statt i 30 ar, sa forutom den minut
bilen hostade till i Holland, lag vél mes-
ta oljan i trdget. Efter lite fiddlande med
taindkablarna som satt fel fran Hollands-
uppstarten, small motorn igang. Lycka!

Lasses spontana kommentar var: ’Sa hir
bra later inte ens vissa bilar i klubben!”
Efter ca 15 min varmkoérning gick det all-
deles utmadrkt att varva upp maskin lite.
Gamla termostaten 6ppnade, och tempera-
turen la sig pa godkédnd niva. Oljetrycket
helt perfekt likasa. Varvriaknaren fungera-
de som den skulle. Dock ingen laddning,
vad man kunde se.

Detta var kl. 12.30 fredagen den 3 janu-
ari 2014. Noggrant inskrivet i dagboken!
En milstolpe, tillika det sista jag fick meka
pa ett tag med bilen.

Renoveringen av arbetsrummet tog nu
vid. Motivationen var pa topp. Ni forstar
sdkert varfor! Som varande hantverkare
till yrket, innebér renovering inte nya ta-
peter. Nej, hir akte all gammal gips ned,
ur med en del av isoleringen. Nya elror
drogs kors och tvirs, in med isoleringen
igen, ny plastfolie, vdggarna plyfades,
gipsades, och grovspacklades. Gamla
mattorna skrapades vick, golvskruvarna
slipades fram och drogs ur, ny isolering
i mellanbjélklaget lades dit, eftersom ga-
raget ligger i vaningen under (kallas for
framforhallning ...) nytt spdngolv, och till
sist ny parkett. Nér vil fargen pa viggarna
torkat, kom nya bord och stolar in, bilder
pa Healeys, reservdelskataloger mm stéll-
des in, forutom den sedvanliga hogen med
parmar. Hér skall atskilliga timmar till-
bringas med bestéllning av delar, sokan-
de efter information mm till BJ7:an. Vad
enkelt det &r att motivera sig da, trots att
man star i byggbrate hela dagarna for sin
forsorjning. Min kéra hustru var nu mer
@n ndjd. Vi har nu en sida var av det stora
bordet. Gissa vems som dr mest valstiddad,
hrmmm.

Varen och virmen kom till slut dven
2014. Snon lag ju kvar till mitten av april
hér 1 Stockholm. Brrrr! BJ7:an, som statt
nirmast garageporten, rullades nu ut i so-
len for att byta plats med Frogeyen, som
skulle fa sin motor och vxl-lada tillbaka
efter den anstrdngande Skottlandsresan
sommaren 2013. Nyrenoverad ldda, och
nyhonade cylinderlopp med tillhdrande
nya kolvringar. Likasd en ny startmotor
(Lucas, made in India). Delarna hade i
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nidmnd ordning blivit krassliga. Vixella-
dans fjarde vixel hoppade ur hela tiden
ndr vi ndrmade oss Edinburgh. Motorn
drog onaturligt mycket olja, trots nybor-
rade cylindrar, och startmotorn pajade i

Danmark pé hemvigen. Efter samtal med
Jana Motors, forstod jag att en trimmad
BMC A-motor, i det hér fallet en 1275:a
borrad till 1293cc, behdvde mycket mer
ventilation ur blocket.
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Jag borrade helt sonika hal i sidan pa
motorn, byggde en roradapter, vidgade
framre ventilatorn, och drog dessa bada ror
tillsammans med ventilkapans ror till en
catchtank med undertryck fran luftfiltret.
Sedan honade jag om cylindrarna till fint
kryssmonster, istéllet for de grova vagrita
som motorfirman levererat blocket med.
Omegas kolvar har vildigt tunna kom-
pressionsringar, som bor slitas in forsik-
tigt. Mina ”gamla” (knappa 800 mil) hade
tappat spansten, troligen p.g.a. den grova
honingen, vilket sldppte forbi kompres-
sion ned i vevhuset med extrem oljekon-
sumtion som foljd. Efter manga roliga mil,
sommaren 2014, utan att behova fylla pa
olja, verkar det fungera som ténkt. Nu var
alltsa Frogeyen klar, och fokus kunde ater
laggas pa BJ7:an.

Det forsta som éakte bort var den snett
monterade nummerskylten framtill, resten
av stotfangare, horn och bédrjarn dartill.
Samma procedur baktill, och snart var alla
skdrmarna av ocksd. Shroudarna var i bitt-
re skick én jag hade hoppats pa. Det mesta
av kanten mot skdrmarna var intakt, tack
och lov. Alla fyra skdrmarna + bakluckan
akte ivig pa blastring av ytterkanterna. Vil
hemkomna, sag de ut som “’spetsgardiner”
pa flera stéllen. Suck! Jankarna kan det
dir med Plastic Padding... Bakskdrmarna
hade vid flera tillfdllen bucklats till, och
riktats med glidhammare fran utsidan. Ena
skdrmen hade 18 hal efter dragskruvarna
fran glidhammaren, men var fortfarande
bucklig under dryga centimetern av spack-
el. Nu slipades de helt platrena pa de plana
ytorna, bade pa in och utsidan. Grovrikta-
des, och fick alla skruvhal igensvetsade.
Efter slipning och finriktning sag de riktigt
presentabla ut, forutom rosten i nederkan-
terna. Men som Bengt Larsson sa till mig
pa forra arets Arsmote: “Laga och anvind
originalskdrmarna om du kan. De passar
bast!” Nu dr rep.platar fran Kilmartin hem-
kopta, och en skdrm paborjad.

Bakluckan visade sig sdmre &n jag trott.
Den hade vid kopet ett kromat bagageriacke

monterat rakt igenom luckans ytterplat
och inre forstarkningar. Jag som dlskar
Healeys snyggt avrundade akter, dr ingen
vén av bagagerdcken som forstor den rena
designen. For att kunna rikta de sonder-
klimda inre forstdrkningarna maste de
borras loss d.v.s. alla punktsvetsar méste
borras ur. Vil isdrtagen, visade sig den
ovre, vid gangjarnen monterade forstirk-
ningen bortom riddning. Aterigen insats
av klubbkompis. Denna gédng kom Robert
Eriksson till hjidlp med en gammal buck-
lig lucka, dér dvre forstarkningen var fel-

fri. Efter lagandet av rost pa tva stéllen av
ytterskinnet, kunde allt riktas och svetsas
samman igen med hjélp av en plywoodjig.
Detta for att inte twista luckan nér delarna
skulle fogas ihop.

I nésta avsnitt kldr vi av resten, och hit-
tar mer att atgirda.

Borje Engwall

Text och foto
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