dr detta skrivs har Stockholmssektio-
Nnen av klubben just haft sin Varmonst-

ring. Var och var ... Ja vi fick ju var
beskirda del av s.k. aprilvédder i ar. Sno till slu-
tet av manaden april, gor ju ingen glad. Var-
monstringen borjade bra pa morgonen, men
overgick till kallare och blasigare vider under
dagen. Men gléddjen att fa lufta bilarna gick inte
att ta miste pa.

T detta avsnitt ska vi atervinda till karosspyss-
let. Och hur oerfarenhet kan stilla till det under
resans gang. Detta dr min forsta Big Healey re-
novering, och som sadan stter man pa manga
nya problem. Healeyn har ju ngt som kallas
”semi-monoque”, d.v.s. att ramen har golv,
innerskédrmar och torped med fotbrunnar fast-
svetsade pa ramen, till skillnad fran andra ram-
byggda bilar, dir karossen stills som en separat
enhet ovanpa en ordinir kryss eller stegram.

MGA, Triumph TR och Morgan, for att nim-
na nagra, har kaross stilld pa en ram. Spriten,
som jag dger, har ju i stillet en sjdlvbédrande
kaross utan ram. F.6. en av de forsta (om inte
DEN forsta) 6ppna sportbilen byggd sa. Karos-
sen pa en Big Healey kan ndrmast liknas vid
skalet pa en frukt — ett "holje”.

Vid inkOpet sag jag att dorrarna var lite tajta i
dverkant. Men eftersom karossen var pasldngd
i all hast inf6r forsédljningen, tinkte jag efter att
ha kikat pa ramen, att detta bara var en juste-
ringssak. Vem forsokte jag lura? Mina tankar
infor renoveringen var, att spanna fast den blds-
trade ramen pa ett svetsbord jag skulle bygga
av balkar. Men nér den vil kommit hem fran
bléstringen, och jag borjade kika och kolla
ramen med stéllinjaler, spanda staltradar mm,
tyckte jag den sag ritt bra ut. Eller vildigt bra
i min vérld.

Ni har ju foljt mina vedermddor i ett antal
avsnitt, och vet att mycket plat har bytts. Ut-
riggare, tvirbalkar mm har bytts mot frischa
bitar. Nér nu turen kom till karossen, plockade
jag ned shroudarna fran sin plats uppe i gara-
getaket. Tog en helg nere pa firman, dir jag
har lite mer svangrum, och lutade av dem med
fargborttagning.
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De nya, mer miljovénliga farglosarna, luk-
tar svagt, pa ndra hall, som gammal Bums.
Men effekten &r blaha blaha. Vrikte pa sor-
jan, och lade tunn “prasselplast” ovanpa for
att behalla fuktigheten i sorjan. Efter en halv
dag, var firgen mjuk att skrapa bort (se vin-
jettbilden!). Inte som nér fargen skulle bort
pa Spriten. Da kopte jag nagon tysk firglosa-
re, som Oversatt hette "Krikan”. Jiklar, den
var det drag i. Utan handskar forsvann néstan
fingrarna! (Och lukten dodade sékert en och
annan hjirneell ...).

Dessutom var frimre shrouden full av
Bondo (USA variant av Plastic Padding). Bi-
len var krockad vinster fram, bade rakt pa
lyktan och rakt over framhjulet vid nagra/
nagot tillfille under dess levnad. Sandpla-
ten bakom stotfangaren saknades bl.a. Mo-
torhuven var tight i sin
ursparing i shrouden pa
vénster sida. Jag har nu
knackat den till betydligt
bittre passform, men lite
finlir aterstar. Gjorde bl.a.
en mall pa hoger “mun-
gipa” av grillen, som
spegelviand skulle passa
i vénster “mungipa”. Dér
blev det manga timmars
knackande.

Den bakre shrouden var
i betydligt bittre skick. Lite bucklig under
stotfangaren, da troligen nagra kantstenar
och dyl. haft nirkontakt vid ett flertal tillfdl-
len. Dessutom nagon spricka i en av origi-
nalsvetsarna pa shrouden. Bucklorna dr idag
utknackade, och sprickan skall svetsas.

Med shroudarna rengjorda och fastsatta pa
chassit, borjade jag laborera med skdrmarna.
De ér svetsade sedan tidigare med lagnings-
bitar fran Kilmartin. Manga borjar injuste-
ringen av dorrarna fran A-stolpen, men jag
valde B-stolpen istillet, da bilen var frischa-
re baktill. Alla som monterat bakskédrmar pa
en Big Healey vet att de ér lite luriga. Man
far ”aka” med dem fram och ater mot flinsen

Ostplaten fastsvesad i
]

pa shrouden/innerskdrmen, innan man hit-
tar rétt position. Sedan hingdes dorrarna pa
plats. Suck!

Alldeles for tighta i bakkant. Ut med for-
fragan pa Austin Healey Owners Group pa
Facebook. Vad ska jag gora? Flera svarade
att om bilen varit lite krockad framtill, sa
aker torpeden litt bakat. Racker med nagra
mm, sda kommer problemen med dorrspring-
orna. Jag fick radet att sétta en hydraulpress
(typ Porta Power) ifran nederkant av baksi-
tet (ddr man har hilarna) till 6verkant insida
av torpedvigg, med bridbit emellan, och
pressa litt. Hoger sida rorde sig nagra mm,
och dorren gick atminstone in i dorrhalet, om
dn tight. Men jag lyckades inte rora torpeden
mer.

Sedan skulle vénster sida tacklas pa samma
sitt. Ha! Rorde sig inte en mm. Depression
och somnloshet foljde. Jikla bileldnde! Gick
inte ned i garaget pa en vecka! Till sist gick
jag ned och bara satt pa en stol och glodde
och funderade. Hur tusan ska jag greja det
hér? Borjade kika pa hur torpeden satt fast i
ramen. Hmmm ...

De dir halade (ostplatarna) som borjar uppe
vid huvudcylindrarna ser ju ut att vara det som
styr det hela, dér de sitter fistade i den snett
uppat bakatriktade balken fran framvagns-
bryggan. Borjade lite fint slipa pa svetsarna
pé den lilla triangelformade tickplaten som
sammanfogar de bigge “ostplatarna”. Under
den var svetsarna inte sa snygga. Kapade loss
dven dessa samt svetsen mot innerskidrmen.
Tryckte lite l4tt pa hydraulpressen, och Voild,
det rorde sig! Pa ett litet kick satt dorren ater
pa plats, med perfekta dorrspringor. Den nat-
ten fick inte Eva nagon nattro. Nagon bredvid
sov som en stock, snarkade sa sdngen vibre-
rade. Vilken léttnad!

“rétt” ldge.

Nu var det bara att géra samma sak pa ho-
ger sida, da jag inte var nojd dir. Dessutom
hade Anders "BLY” varit och miitt lite dorr-
hél som referens till sin BJ7 renovering, och
patalat skillnaderna mellan hdger och vinster
sidas dorrhal.

Gor om, gor ritt! Vinster sidas framskdrm
anslot perfekt till dorren, men hoger sidas
lamnade en storre springa nedtill &dn upp-
till. Lasse (bror) och jag kikade pa detta,
och upptickte att krocken pa vinster sida av
shrouden, hade tvistat den lite grand. Bojde
man ned hoger sidas lyktinféstning, passade
skédrmen biittre.

—
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Jag fiste upp shrouden i 6vre frimre tvir-
balken framfor kylaren, efter att jag fatt pres-
sa den framat 3—4 mm (torpedviggen var ju
lite frampressad). Linjerade upp ramen i vag
med laserns hjilp, och kollade sedan lyktor-
nas centrumlinje pa samma sitt, och da blev
det nagorlunda ok, men inte helt bra. Sa jag
snittade helt resolut framskdrmen framfor
dorren lodritt. Fran pressvecket och nedat.
Lingst ned blev springan 5 mm, ndr dorr-
springan blev bra. Didremot lag shrouden nu
8-9 mm under de rakt utstickande platarna
péa huvudramens framkant. Hmmm ...?

Men jag hade en kaross som passade snyggt
ihop, utom pa vinster sida mellan dorrens
bakkant och bakskidrm. Gjorde en masonit-
mall av dorrens kurvatur. Den stimde inte
alls med bakskdrmen. Ivég till broder Lasse
och hans krympmaskin. Nagra pressningar

“
Midjeveckets passning fére och it:e' krympning av skérmen.

med den, sa linjerade dorr och skdrm ihop.
Nu var jag n6jd sa langt. Men att shrouden
satt sa lagt bekymrade mig.

Jag hade i ett tidigt skede bestimt mig for
att gora en chassisnurra. Dels for att littare
komma at att lacka dverallt, dels for att kunna
sta och montera brinsle, broms och elkablar,
istdllet for att la under bilen. Sedan nér den
skall rostskyddas, kan jag stilla den i lamp-
liga vinklar sa att vitskan kryper in 6verallt.
Nir den vl var uppsatt i snurran, kunde man
hitta vinklar och vrar man aldrig sett tidigare.

Helt suverdnt! Da boérjade man fara runt
med stallinjaler, laser mm igen. Man kunde
stilla chassit i perfekt vinkel. Da ser jag att
ramen nog inte dr sa felfri som jag trodde (el-
ler “ville” tro) fran borjan. Miter man fran
fotboxarna och framat, dr den lite mer bojd
dn vad jag sett i andra vinklar. Nu ndr man
kan sta och kika med dgonmatt och linjaler
pa ritt avstand, ser ‘
man att shroudens
miss mot nedre fram-
re infidstning, nog
sammanfaller ~ med
det matt ramen dr
bojd. Alltsa 8-9 mm
fran fotboxens fram-
kant, till framkant pa
platbitarna pa ramen.

Med mer erfaren-
het av Big Healey

renovering, hade man nog byggt det dir
svetsbordet dnda ... Nu far jag lite mer cas-
tervinkel én original, och far fila upp hélen i
nedre kylarfistena ndgon mm, men tror nog
att allt gar att fa ihop bra i slutdndan. Man lér
sa ldnge man lever.

I nésta avsnitt ska jag bland annat visa hur
snurran byggdes Men forhoppningsvis sa
kommer sommarvéirmen, och med den alla
trevliga turer med bilen. Jag ska forsoka
pyssla lite med objektet dnda, exempelvis
med sadant som luktar och dammar, nu nir
man kan sta ute. En torkvinda 4r ju perfekt att
hinga saker i som ska lackas. Eller hur Eva?
Kor med alla sinnen 6ppna i sommar. Ténk
pa alla darar som sitter fastnaglade i sina
SMS samtidigt som de kor. Kanske en for-
klaring pa alla konstiga buss och lastbilso-
lyckor som skett den senaste tiden. Hua for
att mota ett sddant "herrelost” fordon! @

En sista passningskontroll, nu med platren kaross.
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