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Att kopa en ny bil kan vara ett
av ditt livs viktigaste affarer,
’ ?’,@& det kanske bara sker en enda
0T - gang. Da ska allt vara tip-top.
| g . Men det finns ju de som tanker
/1) 1Y lite annorlunda. UIf Aggeryd i
Strangnas till exempel.
Text Pe0 Kjellstrom Foto Fredrik Oinonen
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e dr inte sd manga, men de
finns. Ulf Aggeryd ar ett levande
exempel pa det.

Jag menar, vem skulle egentli-
gen bry sig om en bil som stdtt
still och formligen vittrat sonderien
amerikansk trddgardii4 ar.

Det tog veckor bara att rensa i tridgar-
den sa att, jag kan inte uttrycka det mil-
dare, resterna av en Austin Healey 3000
Mk 3-66 kunde skonjas.

Men nu finns det alltsd folk har pa
jorden som tycker att det dar med att kdpa
en ny bil ar helt ointressant. Det ska vara
gammalt, helst i daligt skick, det ska ta tid
och det ska kosta pengar. Sedan kér de inte
sa mycket med bilen nédr den vl dr klar,
ndgra hundra mil per ar.

Det later som komplett vansinne, men ar
val kanske inte mycket konstigare dn att
lagga all ledig (och arbetstid!) pa att knata

Regn ocjn-bgl:,a'\.‘n_éapgh plusg
pinade sig en stund for att vi
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runt pa grona grasmattor och leta efter
bortslagna sma vita bollar.

Det senare dr fullt accepterat, sa
varfor inte képa den hér typen av
bilintresse.

ULF AGGERYDS Austin Healey 3000 dr
egentligen inte speciellt ovanlig. Det
tillverkades 42 925 exemplar av den,
med varierande utrustning och konfi-
guration.

Austin Healey 3000 borjade tillver-
kas 1959, men grundaren Donald
Healey hade bérjat snickra ihop bilar
redan 1953 i sin egen lilla fabrik, "The
Cape”.

Mk 3, alltsd den tredje versionen av
3000, borjade tillverkas 1964. 3000 blev
populdr av flera anledningar. Dels var
designen ovanligt lyckad och tillkom
under en tid da brittisk bilindustri
fortfarande var att rakna som en
stormakt.

Och dels skérdade bilen stora fram-
gdngaribade rally och racertdvlingar
som Le Mans 24-timmars.

Attmodellen skordade framgangar
berodde framst pd att den gick fort rakt
fram. Den raka 3,0-literssexan gav enligt
officiella uppgifter 148 histkrafter och
toppfarten var 6ver 180 km/h f6r de som
vagade. Men varken chassi eller bromsar
var dimensionerade for den hastigheten.

Nér bilar som denna renoveras finns
det tva 1dger som har asikter. Antingen
ska det vara original in i minsta mutter
eller sa férbattrar man. Ulf Aggeryd har
valt vig nummer tva.

Bland annat har han bytt ut férga-
sarna mot bransleinsprutning. Motorn
ar ocksd trimmad 1angt utéver origina-
let med kraftigt modifierat topplock,
andra kamaxlar och rullvipparmar. En
stor del av "trimningen” bestdr dock i
attldtta den gjutjarnsklump motorn
ursprungligen var. Med manga delar i
aluminium har sikert 75 kilo av
ursprungsvikten férsvunnit!

NUMERA AR forindringar av detta slag
helt accepterat och det finns foretag i
England som sdljer kompletta insprut-
ningskit och det mesta annat till Austin
Healey 3000 och andra versioner av
bilen.

—Problemet dr bara att de som siljer
grejerna inte vet riktigt vad de sysslar
med sd de passar inte. De bryr sig dock
inte sd mycket om det utan nir man
undrar varfor exempelvis inte en
oljepump passar utan modifieringar
sager de att "det finns ju bagfil”, skrattar
Ulf Aggeryd.

Ulf har sedan motoreffekten kades
till cirka 240 hk fatt anpassa dvriga
detaljer pa bilen till den hogre effekten.
Numerassitter det riktiga racingbromsar
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bade fram och bak. Hjulupphédngningar
och stétddmpare/fjadrar dr antingen mo-
difierade eller utbytta. De snyggt utférda
slitsarna pa framskdrmarna som slapper
ut varme dr heller inte original.

—Det finns som sagt de som rynkar
pandstan at den hér typen av reno-
veringar men jag tycker det dr viktigare
med en bil som fungerar och gar bra.
Och jag har sparat varenda pryl sa att
jag kan renovera tillbaka allt till origi-
nalskick, siger Ulf Aggeryd.

Hur manga timmar och kronor han
lagt ner vill han inte veta och slutade
rakna for lange sedan.

—Jag kan bara konstatera att det blivit
madnga av badadera, sdger Ulf Aggeryd.

I Aggeryds garage/verkstad star det
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Jag har
sparat
varenda
pryl sa att
jag kan
renovera
tillbaka all
origi

| en brittisk sportbil
fran 60-talet ska det
vara manga métare,
knappar och tra. Vaxel-
spaken har vippkontakt
for overvaxel. UIf
Aggeryd med PeO Kjell-
strom och nedan sonen
Johani sin A-Healey!
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manga godbitar och vintar pa att fa
kommautidet fria. Alla dr dock inte hans.

Langstinietthorn stdr ensvart
Austin Healey till, denna dr av dldre
arsmodell (1956) av modell 100 BN2 som
sdndr som pa lite inredning forefaller
vara helt klar. Tyvdrr dr det inte en 1008,
den renodlade tévlingsversion som bara
byggdesiss exemplar varav 37 finns
livet. Ett av de saknade exemplaren sags
vara nedgrdvd ndgonstans i Sverige!

—Den svarta saken ska besiktigas om
tva veckor, sedan dr det bara att kdra ut
den, berdttar Ulf Aggeryd stolt.

Stolt darfor att byggherren dr sonen
Johan som drvt intresset med att reno-
vera gamla bilar fran sin far. Ett inte helt
okdnt fenomen i dessa kretsar!
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Motorn dr kraftigt renoverad och har bantats med hela sjuttiofem
kilo. Ett egenkonstruerat insprutningsystem ar en av hemlighe-
terna till att effekten nu ar 240 hk. Mycket av "sprutet” sitter bak.
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Hangande pedalstéll med snygga fotplattor i aluminium som matchar golvet. Det &r de sma. sma de-
taljerna som gor det i en sportbil och Ulf Aggeryd anser inte att allt behdver vara helt original.
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Pa vég in i garaget igen for puts och omsorg. Det blir inte s3 manga mil per ar for skonheten fran
Strangnés. Som for manga renoverare r det sjilva arbetet som &r roligast, inte kérningen.
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